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(54) Kettentrieb-Einheit fur eine Brennkraftmaschine 

(57) Insbesondere tor den Nockenwellen-Antrieb 
Oder fur den Antrieb eines Hilfsaggregates sind neben 
einer Kette (2) zwei miteinander in Verbindung ste- 
hende Schienen (3,4) fur deren Zugtrum und Leertrum 
vorgesehen und ferner ein Antriebsritzel, welches mit 
der Brennkraftmaschinen-Kurbelwelle (6') verbindbar 
ist. Zumindest eine der Schienen (3,4) ist auf der Kur- 
belwelle (6 1 ) gelagert, wobei diese Lagerung lediglich in 
Radialrichtung (R) der Kurbelwelle (6') wirksam ist, 
wahrend die Positionierung in Kurbelwellen-Achsrich- 
tung uber die in zumindest einer der Schienen (3,4) 
gefuhrte Kette (2) erfolgt. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft eine Kettentrieb-Einheit fur 
eine Brennkraftmaschine, insbesondere fur deren Nok- 
kenwellen-Antrieb oder for den Antrieb eines Hilfsag- 
gregates, mit einer Kette und zwei rniteinander in 
Verbindung stehenden Schienen fur deren Zugtrum und 
Leertrum, sowie mit einem Antriebsritzel, welches m'rt 
der Brennkraftmaschinen-Kurbelwelle verbindbar ist. 
Zumbekannten Stand der Technik wird beispielshalber 
auf die EP 0 297 263 B1 Oder die EP 0 291 110 B1 ver- 
wiesen, ferner auf die nicht vorverOffentlichte deutsche 
Patentanmeldung 196 07 819. 

Eine insbesondere im Hinblick auf eine verein- 
fachte Montage vorteilhafte Lagerung fur eine Ketten- 
trieb-Einheit nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 
aufzuzeigen, ist Aufgabe der vorliegenden Erfindung. 
Zur Ldsung dieser Aufgabe ist vorgesehen, daB zumin- 
dest eine der Schienen auf der Kurbelwelle gelagert 
oder gefuhrt ist, wobei diese Lagerung oder Fuhrung 
lediglich in Radialrichtung R der Kurbelwelle wirksam 
ist, wahrend die Positionierung in Kurbelwellen-Achs- 
richtung uber die in zumindest einer der Schienen 
gefuhrte Kette erfolgt. Vorteilhafte Aus- und Weiterbil- 
dungen sind Inhalt der Unteranspruche. 

ErfindungsgemaB wird die Kettentrieb-Einheit 
einerseits durch die Kurbelwelle der Brennkraftma- 
schine selbst gefuhrt, und zwar bevorzugt in Radialrich- 
tung R der Kurbelwelle, wodurch eine zusatzliche starre 
Befestigung am Gehause der Brennkraftmaschine 
uberflussig wird, wahrend in Kurbelwellen-Achsrichtung 
eine schwimmende Lagerung der Kettentrieb-Einheit 
vorliegt, welche grundsatzlich aus der DE 34 17 099 C2 
bekannt ist. Diese schwimmende Lagerung ist im Hin- 
blick auf die Fuhrung der Kette besonders vorteilhaft. da 
hierdurch in der zur Kettentrieb-Ebene senkrechten 
Richtung keine nennenswerte Krafteinwirkung auf die 
Kette erfolgt. Es soil noch darauf hingewiesen werden, 
daB neben der Lagerung oder Fuhrung zumindest eine 
der Schienen der Kettentrieb-Einheit auch eine weitere 
AbstutzmOglichkeit fur diese Schiene am Brennkraftma- 
schinen-GehSuse vorgesehen sein kann, wobei ledig- 
lich dafur Sorge getragen werden muB, daB keine 
Uberbestimmung der Schienen-Fuhrung erfolgt d. h. 
die weitere Abstutzung am Brennkraftmaschinen- 
Gehause muB somit gewisse Freiheitsgrade, namlich 
insbesondere in Kurbelwellen-Achsrichtung, aufweisen. 

So kann - insbesondere wenn die Kettentrieb-Ein- 
heit fur den Nockenwel I en- Antrieb der Brennkraftma- 
schine vorgesehen und hierzu in einem Kettenschacht 
einsetzbar ist - eine der Schienen in eine Nase des 
Brennkraftmaschinen-Gehauses einhangbar oder 
sonstwie - beispielsweise uber geignete Langlocher - 
gefuhrt sein. Diese Schiene fungiert dann als Fuh- 
rungsschiene und kann demgemaB die Zugtrumkraft 
aufnehmen. Hierzu kann die Fuhrungsschiene ggf. 
unter Zwischenlage von Profilgummistucken an weite- 
ren Abstutzfiachen des Brennkraftmaschinen-Gehau- 



ses anliegen. Auch hierdurch bleibt eine schwimmende 
Lagerung der Kettentrieb-Einheit in Kurbelwellen-Achs- 
richtung erhalten. 

Die andere, dem Leertrum der Kette zugeordnete 

5 Schiene kann dann die Funktion einer Spannschiene 
Gbernehmen, wozu an dieser Schiene auf geeignete 
Weise ein irgendwie gearteter Kettenspanner angreifen 
kann. Dabei soil diese Spannschiene mit der Fuhrungs- 
schiene in Verbindung stehen, urn die gesamte Ketten- 

io trieb-Einheit als Vormontage-Einheit ausbilden . zu 
kdnnen. Eine bevorzugte, da funktional vorteilhafte Ver- 
bindung dieser beiden Schienen liegt vor, wenn die im 
Hinblick auf die Fuhrung der Kette ohnehin bererts 
einen U-f6rmigen Querschnitt aufweisende FOhrungs- 

15 schiene mit ihren Schenkeln zusatzlich die Fuhrung der 
Spannschiene uberntmmt. Dies kann in einem sog. 
gemeinsamen Abschnitt erfolgen, wobei weiterhin eine 
Bewegbarkeit der Spannschiene gegenuber der Fuh- 
rungsschiene sichergestellt sein soil. Beispielsweise 

20 kann die Spannschiene gegenuber der Fuhrungs- 
schiene verschwenkbar sein, und zwar bevorzugt um 
die Kurbelwellen-Achse, wenn sowohl die FOhrungs- 
schiene als auch die Spannschiene im genannten 
gemeinsamen Abschnitt auf der Kurbelwelle gelagert 

25 bzw. gefuhrt sind. Dabei kann die Spannschiene, die 
ebenfalls einen U-f6rmigen Querschnitt aufweisen 
kann, mit ihren Schenkeln entweder zwischen den 
Schenkein der Fuhrungsschiene angeordnet sein oder 
die Schenkel der Fuhrungsschiene umgreifen. Dieser 

30 gemeinsame Abschnitt stellt dann ein Drehgelenk dar, 
wobei die Kurbelwellen-Achse die Drehachse ist und 
die Kurbelwelle gleichzeitig das Lager fur dieses Dreh- 
gelenk bzw. fur diese beiden Schienen bildet. Anstelle 
der Kurbelwelle kann hierbei auch ein sog. Wellenfort- 

35 satz treten, d. h. ein an die Stimseite der Kurbelwelle 
angeflanschtes eigenstandiges Wellenstuck. Dieser 
sog. Wellenfortsatz ermSglicht eine besonders einfache 
Montage einer erfindungsgemaBen Kettentrieb-Einheit. 
Eine alternative Verbindung zwischen Spann- 

40 schiene und Fuhrungsschiene zur Bildung einer Vor- 
montage-Einheit ergibt sich, wenn die Spannschiene 
auf einem plattenfOrmigen Fortsatz der Fuhrungs- 
schiene abseits der Kurbelwelle verschwenkbar gela- 
gert ist. Auch hier kann die Spannschiene 

45 beispielsweise mittels eines Bolzens gesichert wieder 
von den Schenkeln der Fuhrungsschiene, die entspre- 
chend veriangert sind und zwei sog. plattenfdrmige 
Fortsatze bilden, umgriffen und gefuhrt sein. 

In einer anderen Ausfuhrungsform kOnnen die bei- 

50 den Schienen aber auch zu einem einzigen Bauteil 
zusammengefaBt sein und dann insbesondere fur den 
Antrieb eines Hilfsaggregates vorgesehen sein. Auch 
hier bilden diese Schienen zusammen mit der Kette 
sowie dem Antriebsritzel eine Vormontage-Einheit wel- 

55 che zusatzlich das Abtriebsrad umfassen kann. Zur ver- 
einfachten Fertigung kann dabei dieses aus den beiden 
Schienen bestehende Bauteil, jedoch grundsatzlich 
auch nur eine der beiden Schienen, wenn es sich um 
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eine Ausbildung in Form von Fuhrungsschiene und 
Spannschiene handelt, in Kurbelwellen-Achsrichtung 
geteilt ausgebildet sein. 

tm folgenden wird die Erfindung anhand mehrerer 
bevorzugter Ausfuhrungsbeispiele ndher erlautert. 
Dabei zeigt 

Fig. i die teilweise aufgebrochene Ansicht einer 

ersten Ausfuhrungsform, 
Fig. la den Schnitt A-A aus Fig. 1 , 
Fig. lb den Schnitt B-B aus Fig. 1 , 
Fig. ic den Schnitt C-C aus Fig. I.und 
Fig. id eine Teilansicht gemaG Fig. 1 im nicht auf- 

gebrochenen Zustand. 
Fig. 2 zeigt teilweise die Ruckseite einer weiteren 

Ausfuhrungsform, von der in 
Fig. 2b die vorderansicht teilweise aufgebrochen 

dargestellt ist, und von der 
Fig. 2a den Schnitt A-A aus Fig. 2b zeigt. 

Eine dritte Ausfuhrungsform der Erfindung ist in der 
Figurenfolge 3a bis 3d offenbart, wobei 

Fig. 3a die Ansicht von vorne, 

Fig. 3b eine Seitenansicht, 

Fig. 3c die Ansicht von hinten. und 

Fig. 3d den Schnitt A-A aus Fig. 3a zeigt. 

Noch eine weitere Ausfuhrungsform der Erfindung 
ist analog der Figurenfolge 3a bis 3d in den Figuren 4a 
bis 4d gezeigt. 

SchlieBlich zeigt Fig 5a ein Abwandlung der Dar- 
stellung im wesentlichen nach Fig. 1a mit einer geSn- 
derten Anbindung der Fuhrungsschiene, sowie Fig. 5b 
die Ansicht X aus Fig. 5a. 

Dabei sind in alien Figurendarstellungen gleiche 
Bauteile mit gleichen Bezugsziffern bezeichnet. 

Jede der dargestellten Kettentrieb-Einheiten besitzt 
neben einem Antriebsritzel 1 eine Kette 2, sowie zwei 
Schienen 3, 4 fur das Zugtrum und fur das Leertrum der 
Kette 2, die weiterhin uber zumindest ein Abtriebsrad 5 
gefuhrt ist. Diese beschriebenen Kettentrieb-Einheiten 
sind fur eine Brennkraftmaschine vorgesehen, wobei 
das Antriebsritzel 1 stets mit der Brennkraftmaschinen- 
Kurbelwelle 6', von welcher - mit Ausnahme von Fig. 1a 
- lediglich die Achse 6 dargestellt ist, verbunden ist. 
Uber das Antriebsritzel 1 , dessen Achse mit der Kurbel- 
wellenachse 6 zusammenfailt, wird somit die Rotations- 
bewegung der Brennkraftmaschinen-Kurbelwelle 6' auf 
die Kette 2 und von dieser auf das zumindest eine 
Abtriebsrad 5 ubertragen. 

Die beiden Ausfuhrungsbeispiele nach den Fig. 1,2" 
und 5 dienen zum Antrieb zweier Brennkraftmaschinen- 
Nockenwellen, an welchen jeweils ein Abtriebsrad 5 
angeflanscht ist. Diese nunmehr beschriebene Ketten- 
trieb-Einheit ist als Vormontage-Einheit ausgebildet und 
kann in einen lediglich in Fig. 5b dargestellten und mit 
der Bezugsziffer 52 bezeichneten Kettenschacht der 
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Brennkraftmaschine im wesentlichen von oben her ein- 
gesetzt werden, wie dies bereits in der nicht vorveref- 
fentlichten deutschen Patentanmeldung 196 07 819 
beschrieben ist. 

5 Die Schiene 3 der Kettentrieb-Einheit fungiert als 

sog. Fuhrungsschiene und wird im folgenden auch als 
Fuhrungsschiene 3 bezeichnet, wahrend die andere 
Schiene 4 eine an sich gelaufige Spannschiene bildet. 
Einen Schnitt durch die Fuhrungsschiene 3 zeigt 

10 die Fig. 1c. Man erkennt die die Kette 2 aufnehmende 
U-Form, die durch die beiden Schenkel 7a, 7b der Fuh- 
rungsschiene 3 def iniert wird. sowie die mit der Bezugs- 
ziffer 7c versehene Basisflache, auf welcher die Kette 2 
abwaizt. Die FOhrungsschiene 3 dient somit zur AbstOt- 

75 zung des Zugtrums der Kette 2 und stutzt sich selbst an 
Abstutzf lachen 8' des ansonsten nicht naher dargestell- 
ten Brennkraftmaschinen-Gehauses 8 (bestehend aus 
Kurbelgehause 8a und Zylinderkopf 8b) unter Zwi- 
schenlage von Profilgummielementen 9 ab (vgl.Fig. 1, 

20 5a). 

Zusatzlich ist die Fuhrungsschiene 3 in ihrem oberen 
Endbereich mit einem sog. Federabschnitt 10 versehen, 
der in eine Aufnahme 11 des Brennkraftmaschinen- 
Gehauses 8 eingehangt ist, um ein Wegkippen der Fuh- 

25 rungsschiene 3 von den Abstutzf lachen 8' zu verhin- 
dern. Tatsachlich ist die Fuhrungsschiene 3 namlich 
nicht weiter am Gehause 8 der Brennkraftmaschine 
befestigt und insbesondere nicht fest mit dem Gehause 
8 verschraubt Oder dgl., sondern - wie im folgenden 

30 erlautert wird - auf der Brennkraftmaschinen-Kurbel- 
welle 6' gelagert bzw. gefuhrt, und zwar lediglich in 
Radialrichtung R dieser Kurbelwelle 6\ 

Selbstverstandlich sind anstelle der Einhangverbin- 
dung mit dem als Nase ausgebildeten Federabschnitt 

35 10 in die Aufnahme 1 1 auch andere geeignete Abstutz- 
verbindungen moglich, so z.B. eine Fuhrung uber Lang- 
I6cher oder dgl.. Eine derartige Gestaltung ist in Fig. 5a 
gezeigt: 

Demnach sind im Brennkraftmaschinen-Gehause 8, 

40 d.h. entweder im Kurbelgehause 8a Oder wie hier 
gezeigt im Zylinderkopf 8b, zwei hintereinander und 
jeweils im wesentlichen parallel zur Kettentrieb-Ebene 
(diese ist auch durch ihre Symmetrieebene 13 repra- 
sentiert) angeordnete Stehbolzen 70 verschraubt. 

45 Diese Stehbolzen 70 durchdringen die Fuhrungs- 
schiene 3 in geeigneten Langldchern 71 (hinsichtlich 
Kurbelwellen-Achsrichtung 6) und sichern diese somit 
gegen Verschwenken, lassen jedoch - auf gr und der 
Langloch-Gestaltung - eine axiale Verschiebung der 

so Fuhrungsschiene 3 d.h. eine Verschiebung derselben in 
Achsrichtung 6 zu. Dabei sind zwei Stehbolzen 70 vor- 
gesehen, um auch ein Verdrehen der Fuhrungsschiene 
3 um eine senkrecht zur Ansicht gemaG Fig. 5b verlau- 
fende Achse zu verhindern. 

55 Fig. 5a zeigt weiterhin unter der Bezugsziffer 55 
sog. Montagefinger eines Handhabungsautomaten 
oder dgl., mit Hilfe derer/dessen die Montage der Ket- 
tentrieb-Einheit, welche wie erlautert aus den beiden 
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Schienen 3, 4, dem Antriebsritzel 1, der Kette 2 und 
dem zumindest einen (hier: zwei) Abtriebsrad 5 (hier: 
Abtriebsradern 5) besteht, erfblgen kann. d.h. gerr&B 
Pfeilrichtung 12 in den in Fig. 5b mit der Bezugsziffer 52 
bezeichneten Ketlenschacht „von oben her" eingefuhrt 
werden kann. Hierzu greifen zwei Montagefinger 55 an 
den beiden Abtriebsradern 5 an, desweiteren greifen 
zwei weitere Montagefinger 55 in an den oberen Enden 
der Schienen 3, 4 vorgesehene Eingriffsoffnungen 58 
ein. Nach erfolgter Montage der Kettentrieb-Einheit an 
der Brennkraftmaschine werden diese Montagefinger 
55gegen Pfeilrichtung 12 abgezogen. 
Im ubrigen erkennt man in Fig. 5b unter der Bezugszif- 
fer 51 eine jeweils mit dem Abtriebsrad 5 verbundene, 
nicht naher erlSuterte Nockenwellen-Verdreheinhert. die 
die Verbindung zwischen dem jeweiligen Abtriebsrad 5 
und der zugeordneten nicht gezeigten Brennkraftma- 
schinen-Nockenwelle herstellt, und die es gleichzeitig 
ermCglicht, jede Nockenwelle gegenuber ihrem 
Abtriebsrad 5 zu verdrehen, um unterschiedliche Pha- 
senlagen und somit unterschiedliche Steuerzeiten der 
Brennkraftmaschinen-Ventilsteuerung einstellen zu 
kdnnen. 

Zuruckkornmend auf die Lagerung der Kettentrieb- 
Einheit ist insbesondere Fig. 1a zu entnehmen. wie 
diese Lagerung der Fuhrungsschiene 3 auf der Kurbel- 
welle 6' bzw. auf einem Wellenfortsatz 6" derselben 
erfolgt. Wie bereits eriautert, soil die gezeigte Ketten- 
trieb-Einheit von oben her genr&B Pfeilrichtung 12 in 
den in Fig. 5b dargestellten und mit der Bezugsziffer 52 
bezeichneten Kettenschacht der Brennkraftmaschine 
einfuhrbar sein, wobei diese Kettentrieb-Einheit bereits 
das Antriebsritzel 1 umfaBt Dies ist nur mdglich, wenn 
die Kurbelwelle 6* bzw. der noch zu erlauternde Wellen- 
fortsatz 6" derselben den Kettenschacht 52 nicht voll- 
stendig durchdringt. Dies wird anhand der Fig. 1a 
abstrakt erteutert. Demnach erstrecke sich die Kurbel- 
welle 6' von links kommend nur bis knapp vor die Sym- 
metrieebene 13 der Kettentrieb-Einheit, so daB - eine 
ausreichende Breite bzw. Tiefe des Kettenschachtes 52 
in Richtung der Achse 6 vorausgesetzt - die Kettentrieb- 
Einheit an diesem Ende der Kurbelwelle 6* vorbeige- 
fuhrt und anschlieBend genr&B Pfeilrichtung 14 an der 
Stirnseite der Kurbelwelle 6' angelegt werden kann, wie 
dies dargestellt ist. Hierbei werden die Fuhrungs- 
schiene 3 und die Spannschiene 4, welche eine dem- 
entsprechende kreisfdrmige Aussparung 15 zum 
Aufstecken derselben auf die Kurbelwelle 6* aufweisen, 
jeweils mit ihrem iinksseitigen Abschnitt durch die Kur- 
belwelle 6' gefuhrt. AnschlieBend daran kann von 
rechts her ein Wellenfortsatz 6" an die Kurbelwelle 6' 
angeflanscht werden. wobei der Wellenfortsatz 6" hier 
zweiteilig gestuft ausgebildet ist, mit seiner auBeren 
Stufe den gleichen Durchmesser besitzt wie die Kurbel- 
welle 6\ und mit seiner inneren Stufe nicht nur teilweise 
in die Kurbelwelle 6' hineinragt, sondern auch das 
Antriebsritzel 1 aufnimmt. Letzteres ist somit auf dem 
Wellenfortsatz 6 M gelagert, wobei dieser wiederrum in 
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der Kurbelwelle 6' gefOhrt und mit einer PaBschraube 
24 an der Kurbelwelle 6' befestigt ist. Zugleich kommt 
die Kettentrieb-Einheit mit ihrer Fuhrungsschiene 3 
(sowie beim AusfOhrungsbeispiel nach der Figur 1 

5 zus§tzlich mit der Spannschiene 4 ) mit ihrer rechten 
H&lfte auf dem Wellenfortsatz 6" zum Liegen, so daB 
auch die rechte Haifte der Kettentrieb-Einheit mit einer 
ebensolchen Aussparung 15 auf diesem Wellenfortsatz 
6" und somit praktisch auch auf der Kurbelwelle 6* gela- 

10 gert bzw gefOhrt ist. 

Diese eben beschriebene Lagerung der gesamten 
Fuhrungsschiene 3 auf der Kurbelwelle 6' (bzw. auf der 
Kurbelwelle 6' und dem Wellenfortsatz 6") wirkt dabei 
lediglich in Radial richtung R der Kurbelwelle, wahrend 

15 in Kurbelwellen-Achsrichtung, d. h. in Richtung der 
Achse 6 die Fuhrungsschiene 3 bezuglich der Kurbel- 
welle 6' bzw. bezuglich des Wellenfortsatzes 6" ver- 
schiebbar ist. Die entsprechende Positionierung der 
Fuhrungsschiene 3 in Kurbelwellenachsrichtung 6 wird 

20 namlich - wie bereits kurz erlSutert - von der Kette 2 
ubernommen, die - wie wiederum Fig. 1c zeigt - mit 
ihren seitlichen Laschen zwischen zwei von der sog. 
Basisflache 7c der Fuhrungsschiene 3 abkragenden 
Stegflachen 16 gefuhrt ist. Dabei ist diese Fuhrung der 

25 Fuhrungsschiene 3 in Achsrichtung 6 durch die Kette 2 
aber auch uber die nicht bezeichneten Bolzen bzw. 
Niete. die die einzelnen Kettenglieder miteinander ver- 
binden, mdglich, wobei diese Bolzen bzw. Niete dann 
an den Schenkeln 7a. 7b der Fuhrungsschiene 3 anlau- 

30 fen. 

Zusammenfassend wirkt somit die Lagerung bzw. Fuh- 
rung der Fuhrungsschiene 3 auf der Kurbelwelle 6' wie 
ersichtlich lediglich in Radialrichtung R der Kurbelwelle, 
wobei ohne ZusatzmaBnahmen aufgrund des Kreis- 

35 querschnittes der Kurbelwelle 6' sowie der in diesem 
Bereich entsprechenden Kreisform der Aussparung 15 
die Fuhrungsschiene 3 um die Achse 6 verschwenkbar 
ware. Um eine derartige Verschwenkbewegung zu ver- 
hindern, sind die bereits eriauterten Abstutzfiachen 8 

40 sowie entweder der in die Aufnahme 1 1 eingreifende 
Federabschnitt 10, oder die mit den LanglOchern 71 
zusammenwirkenden Stehbolzen 70 vorgesehen. 

Wie bereits erwahnt, fungiert die andere Schiene 4 
der Kettentrieb-Einheit als Spannschiene 4. Demzu- 

45 folge muB die Spannschiene 4 gegenuber der Fuh- 
rungsschiene 3 bewegbar sein, um die von einem 
Kettenspanner 17 auf die Spannschiene 4 ubertragene 
Kraft auf die Kette 2 einwirken lassen zu konnen. Dieser 
Kettenspanner 1 7 ist dabei in ublicher Weise am Brenn- 

50 kraftmaschinen-GehSuse 8 befestigt (nicht gezeigt). 

Beim AusfOhrungsbeispiel nach Fig. 1 ist neben der 
Fuhrungsschiene 3 auch die Spannschiene 4" auf der 
Kurbelwelle 6' bzw. auf dem Wellenfortsatz 6" gelagert, 
und zwar in der gleichen Weise wie die Fuhrungs- 

55 schiene 3. Die zur Kette 2 hin im Querschnitt ebenfalls 
U-f6rmige Spannschiene 4 besitzt somit ebenfalls zwei 
Schenkel 18a, 18b, die gemaB Fig. 1b derart an den 
Schenkeln 7a. 7b der Fuhrungsschiene 3 anliegen bzw. 
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diese umgreifen, daB die Spannschiene 4 in Richtung 
der Achse 6 von der Fuhrungsschiene 3 gefuhrt ist. In 
Radialrichtung R der Kumelwelie 6' hingegen ist die 
Spannschiene 4 direkt auf dieser Kurbelwelle 6* bzw. 
auf dem Wellenfortsatz 6 M geiagert, so daB ein sog. 
gemeinsamer Abschnitt 19 von Fuhrungsschiene 3 und 
Spannschiene 4 vorliegt, in welchem diese beiden 
Schienen 3, 4 auf der Kurbelwelle 6* geiagert sind. Hier- 
bei wird durch entsprechendes Zusammenstecken der 
beiden U-fOrmigen Profile der Schienen 3, 4 in diesem 
gemeinsamen Abschnitt 19 ein geschlossener Quer- 
schnitt erzeugt. wie Fig. 1b zeigt. 

Zur Montageerleichterung sind beim Ausfuhrungs- 
beispiel nach Fig 1 in diesem gemeinsamen Abschnitt 
19 die beiden Schienen 3. 4 formschlussig miteinander 
verbunden, wobei jedoch diese formschlussige Verbin- 
dung 20 derart ausgebildet ist, daB die Spannschiene 4 
weiterhin in ausreichendem MaBe gegenuber der Fuh- 
rungsschiene 3 verschwenkt werden kann, um die Ket- 
tenspannfunktion wahrzunehmen. Dabei ist diese 
formschlussige Verbindung als Clipsverbindung ausge- 
bildet, wobei gemaBden Fig. 1b, 1d Rasthaken 20a, die 
an den AuBenseiten der Fuhrungsschiene 3 vorgese- 
hen sind, in entsprechende Aussparungen 20b in den 
Schenkeln 18a, 18b der Spannschiene 4 eingreifen. 
Wie Fig. 1d zeigt, sind die Aussparungen 20b als Lang- 
loch ausgebildet. um die Spannschiene 4 zur Realisie- 
rung der Spannfunktion gegenuber den Rasthaken 20a 
bzw. gegenuber der Fuhrungsschiene 3 verschwenken 
zu kdnnen. 

Beim Ausfuhrungsbeispiel nach Fig. 2 ist die 
Spannschiene 4 auf einem plattenformigen Fortsatz 21 
der Fuhrungsschiene 3 abseits der Kurbelwelle 6' ver- 
schwenkbar geiagert. Dieser plattenfdrmige Fortsatz 21 
stellt jeweils eine Verlangerung der beiden Schenkel 7a, 
7b der Fuhrungsschiene 3 dar, so daB die Spann- 
schiene 4 mittels eines Bolzens 22 zwischen zwei 
(namlich einem vorderen und einem hinteren) platten- 
formigen Fortsatzen 21 der Fuhrungsschiene 3 ver- 
schwenkbar gehalten ist. Letztere ist - wie bereits 
eriautert - wieder auf der Kurbelwelle 6' bzw. auf dem 
Wellenfortsatz 6" geiagert. und stutzt sich zusatzlich 
uber die Abstutz-f lachen 8' sowie uber die Aufnahme 1 1 
Oder wie Fig. 5a zeigt uber die Stehbolzen 70 am 
Brennkraftmaschinen-Gehause 8 ab. wobei die Positio- 
nierung in Kurbelwellen-Achsrichtung 6 wieder uber die 
in der Fuhrungsschiene 3 gefuhrte Kette 2 erfolgt. 

Um bei dieser Ausfuhrungsform nach den Fig 2 bis 
2b das Antriebsritzel 1 auf einfache Weise in die ent- 
sprechende Aufnahme der Fuhrungsschiene 3 einset- 
zen zu konnen - ( schlieBlich soil diese Kettentrieb- 
Einheit eine Vormontage-Einheit bilden ) - weist die 
Fuhrungsschiene 3 einen geeigneten Einfuhrschacht 
25 auf, uber welchen das hier beidseitig mit einem Bund 
V versehene Antriebsritzel 1 zwischen die beiden 
Schenke 7a. 7b der Fuhrungsschiene 3 eingefuhrt wer- 
den kann. Die untere Halbschale der Fuhrungsschiene 
3 positioniert bzw zentriert im Bereich der Aussparung 



15 somit vorrangig das Antriebsritzel 1 bzw. wird von 
diesem gefuhrt Oder positioniert. wahrend die obere 
Halbschale der Fuhrungsschiene 3 im Bereich der Aus- 
sparung 1 5 . welche aufgrund des Einfuhrschachtes 25 

5 lediglich bei der gemaB Fig. 2b hinteren Haifte der Fuh- 
rungsschiene 3 vorhanden ist, vorrangig der FOhrung 
der Fuhrungsschiene 3 auf der Kurbelwelle 6* in radialer 
Richtung dient. 

Ein weiteres Ausfuhrungsbeispiel einer Kettentrieb- 

10 Einheit. die auf der Brennkraftmaschinen-Kurbelwelle 6* 
oder auf einem Wellenfortsatz 6" derselben geiagert ist, 
wobei die Positionierung in Achsrichtung 6 uber die in 
zumindest einer der Schienen 3, 4 gefuhrte Kette 2 
erfolgt, ist in den Fig. 3a bis 3d dargestellt. Die hierin 

is gezeigte Kettentrieb- Einheit dient fur den Antrieb eines 
nicht gezeigten Hilfsaggregates, beispielsweise einer 
Clpumpe, und umfaBt zusatzlich ein Abtriebsrad 5. das 
auf einer Welle 23 dieses Hilfsaggregates befestigt wer- 
den kann. Bei dieser Kettentrieb-Einheit nach Fig. 3 

20 sind die beiden Schienen 3, 4 zu einem Bauteil zusam- 
mengefaBt, nachdem hier kein Kettenspanner erforder- 
lich ist. Wie Fig. 3d zeigt, sind diese Schienen 3, 4 
wieder derart gestaltet, daB die darin gefuhrte Kette 2 
die aus diesen beiden Schienen 3, 4 bestehende Bau- 

25 einheit in Kurbelwellen-Achsrichtung 6 positionieren 
kann. In Radialrichtung R der Kurbelwelle 6 hingegen 
ist die Schi en en- Bau einheit 3, 4 durch die Kurbelwelle 
6* bzw. einem Wellenfortsatz 6" derselben gefuhrt, 
nachdem diese Baueinheit mit ihrer kreisfOrmigen Aus- 

30 sparung 15 auf der Kurbelwelle 6* bzw. dem Wellenfort- 
satz 6" geiagert ist. Letzteres ist wiederrum lediglich 
reprasentativ durch die Kurbelwell en- Achse 6 darge- 
stellt, ist jedoch de facto analog Fig .1a gestaltet 

Ahnlich dem Ausfuhrungsbeispiel nach den Fig. 2 

35 bis 2b weist hier ( Fig. 3a bis Fig. 3d ) das Antriebsritzel 
1 beiseitig einen Bund V auf, so daB auch hier ein Ein- 
fuhrschacht fur dieses Antriebsritzel 1 vorgesehen sein 
muB. Hierzu sind die Verbindungswande 26 zwischen 
den beiden eigentlichen Schienen 3, 4-letztere bilden 

40 zusammen mit der hinteren sowie der vorderen Verbin- 
dungswand 26 wie bereits erwahnt ein einziges Bauteil 
- entsprechend geformt. Im Bereich der ebenfalls erfor- 
derlichen Aussparung 15, uber welche die beiden 
Bunde 1* aus diesem einzigen Bauteil herausragen, 

45 weisen hierzu die beiden Verbindungswande 26 geeig- 
nete Durchbruche 28 auf. In diesen Durchbruchen 28 
befinden sich vorne und hirrten an den Verbindungs- 
wanden 26 angeformte Zungen 29, welche das 
Antriebsritzel 1 uber seine Bunde 1' in Montageposition 

so halten. Hierzu sind die Zungen 29 federnd ausgebildet, 
so daB das Antriebsritzel 1 zusammmen mit der Kette 2 
von unten her. d.h. vom Abtriebsrad 5 her, in das Schie- 
nen-Baute eingeschoben werden kann. Hierbei federn 
die Zungen 29 zunachst nach auBen und gelangen 

55 anschlieBend in die dargestellte Position. 

SchlieBlich zeigen die Fig. 4a bis 4d eine weitere 
Ausfuhrungsform der Erfindung, wonach zumindest 
eine der Schienen, bevorzugt jedoch die Schienen-Bau- 
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einheit nach Fig. 3 und somii beide Schienen 3, 4 in 
einer Ebene parallel zur Symmetrieebene 13 des Ket- 
tentriebes geteilt ausgebildet ist. Hierzu bilden der 
Schenke 7a sowie die Basisf lache 7c ( vgl. Fig. 1 c ) eine 
erste L-f6rmige BauteilhSlfte, die mit dem zweiten 
Schenke 7b, der quasi ein Deckelteil bildet, zum 
geschlossenen U-Profil-Bauteil zusammengesetzt wird. 
Dies vereinfacht die Montage der Kettentrieb- Einheit, 
und es kGnnen Antriebsritzel 1 mit beliebig breiter Nabe, 
d.h. breiten Bunden V zum Einsatz kommen. Hierdruch 
kann auch die Breite der jeweiligen Lager bezOglich der 
RSder-Wellen vergrGBert werden, ohne die AuBenbrerte 
des gesamten Bauteiles zu vergrGBern. Die beiden Teil- 
stucke der Baueinheit kdnnen dabei durch Clipsverbin- 
dungen 27 miteinander verbunden sein. Da vor dem 
Miteinander- Verbinden der beiden Bauteilhaiften 
bereits das Antriebsritzel 1 mit der Kette 2 eingelegt 
werden kann. ist hier kein besonderer Einfuhrschacht 
erforderlich. vielmehr genugt die Aussparung 15, uber 
welche das Antriebsritzel 1 mit seinen Bunden V aus 
der Baueinheit hinausragt. 

Neben den beschriebenen Ausfuhrungsformen sind 
selbstverstandlich eine Vielzahl weiterer Abwandlungen 
insbesondere konstruktiver Art von den gezeigten Aus- 
fuhrungsbeispielen mOglich, ohne den Inhalt der 
Patentanspruche zu verlassen. 
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Antriebsritzel 


V 


seitlicher Bund von 1 


2 


Kette 


3 


Schiene (Fuhrungsschiene) 


4 


Schiene (Spannschiene) 


5 


Abtriebsrad 


6 


Kurbelwellen-Achse bzw. Achsrichtung 


6' 


Kurbelwelle 


6" 


Wellenfortsatz von 6' 


7a 


Schenkel (der Fuhrungsschiene 3) 


7b 


Schenkel (der Fuhrungsschiene 3) 


7c 


Basisflache (der Fuhrungsschiene 3) 


8 


Brennkraftmaschinen-Gehause 


8' 


Abstutzfiache 


8a 


Kurbelgehause 


8b 


Zylinderkopf 


9 


Profilgummi element 


10 


Federabschnitt, als Nase ausgebildet 


11 


Aufnahme (fur 10 in 8) 


12 


Pfeilrichtung (Montagerichtung) 


13 


Symmetrieebene der Kettentrieb-Einheit 


14 


Pfeilrichtung 


15 


Aussparung 


16 


Stegflache(n) (an 3) 


17 


Kettenspanner 


18a 


Schenkel der Spannschiene 4 


18b 


Schenkel der Spannschiene 4 


19 


gemeinsamer Abschnitt von 3 und 4 


20 


formschlussige Verbindung von 3 mit 4 



20a 
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07 
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dy 
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52 


Kettenschacht 


55 


Montagefinger eines Handhabungsautomaten 


15 58 


EingriffsGffnung 


70 


Stehbolzen 


71 


Langloch 



Patentanspruche 

20 

1. Kettentrieb-Einheit fur eine Brennkraftmaschine, 
insbesondere fur deren Nockenwellen-Antrieb oder 
fur den Antrieb eines Hilfsaggregates, mit einer 
Kette (2) und zwei miteinander in Verbindung ste- 
ps henden Schienen (3, 4) fur deren Zugtrum und 

Leertrum, sowie mit einem Antriebsritzel (1). wel- 
ches mit der Brennkraftmaschinen-Kurbelwelle (6') 
verbunden ist. 

dadurch gekennzeichnet, daB zumindest eine der 
30 Schienen (3) auf der Kurbelwelle (6\ Wellenfortsatz 
6") gelagert oder gefuhrt ist, wobei diese Lagerung 
Oder Fuhrung lediglich in Radialrichtung (R) der 
Kurbelwelle (6') wirksam ist, wahrend die Positio- 
nierung in Kurbelwel I en- Achsrichtung (6) uber die 
35 in zumindest einer der Schienen (3) gefuhrte Kette 
(2) erfolgt. 

2. Kettentrieb-Einheit nach Anspruch 1 , 

fur den Nockenwellen-Antrieb, mit zumindest einem 
40 Abtriebsrad (5), dadurch gekennzeichnet, daB die 
als Vormontage-Einheit ausgebildete Kettentrieb- 
Einheit in einen Kettenschacht (52) der Brennkraft- 
. maschine etnsetzbar ist. 

45 3. Kettentrieb-Einheit nach Anspruch 2, 

dadurch gekennzeichnet, daB eine der Schienen 
als Fuhrungsschiene (3) ausgebildet und zusatzlich 
in Kurbelwellen- Achsrichtung (6) verschiebbar am 
Brennkraftmaschinen-Gehause (8) gefuhrt ist, 

so wahrend die andere Schiene als gegenuber der 
Fuhrungsschiene (3) bewegbare Spannschiene (4) 
fungiert 

4. Kettentrieb-Einheit nach Anspruch 3. 
55 dadurch gekennzeichnet. daB die im Querschnitt 
zur Kette (2) hin im wesentlichen U-formige Fuh- 
rungsschiene (3) in einem gemeinsamen Abschnitt 
(19) mit ihren Schenkeln (7a. 7b) die Spannschiene 
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(4) bewegbar f uhrt. 

5. Kettentrieb-Einheit nach Anspruch 4. 

dadurch gekennzeichnet, daB die Fuhrungsschiene 

(3) und die Spannschiene (4) im gemeinsamen s 
Abschnitt (19) auf der Kurbelwelle (6*) oder auf 
einem Wellenfortsatz (6") derselben gelagert sind. 

6. Kettentrieb-Einheit nach Anspruch 3 Oder 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Spannschiene w 

(4) aul einem plattenfdrmigeri Fortsatz (21) der 
Fuhrungsschiene (3) abseits der Kurbelwelle (6') 
verschwenkbar gelagert ist, wShrenddie Fuhrungs- 
schiene (3) auf der Kurbelwelle (6*) Oder aul einem 
Wellenfortsatz (6") derselben gelagert ist. is 

7. Kettentrieb-Einheit nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet. daB die beiden Schienen 
(3. 4) zu einem Bauteil zusammengefaBt sind und 
die zusammen mit einem Abtriebsrad (5) eine Vor- 20 
montage-Einheit bildende Kettentrieb-Einheit fur 
den Antrieb eines Hilfsaggregates vorgesehen ist. 

8. Kettentrieb-Einheit nach einem der vorangegange- 
nen Anspruche. 25 
dadurch gekennzeichnet. daB zumindest eine der 
Schienen (3. 4) in einer Ebene parallel zur Symme- 
trie-Ebene (13) des Kettentriebes geteilt ausgebil- 
det ist. 

30 



35 



40 



45 



50 
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